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Verkehrs- und Siedlungsplanung

Herausforderungen der Zukunft

Demografischer Wandel zeigt sich in alternder
Bevolkerung.

Digitalisierung nimmt rasant an Geschwindigkeit zu.
Klimawandel wird wohl unser Handeln beeinflussen.

Nutzungsanspriche im selben Raumgeflige steigen stetig.
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Tagesdistanz nach Verkehrszweck im Inland

1,8%

Quelle: BFS/ ARE 1 Mikrozensus, Mobilitat und Verkehr 2015, 2017

Arbeit
Ausbildung
Einkauf

Freizeit

Geschaftliche Tatigkeit
Service- und Begleitwege

Anderes
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Verkehrs- und Mobilitatsmuster in
unterschiedlichen Siedlungstypen [EW/ha] 1
Modal-Split
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Quelle: Folgen der Innenentwicklung fur den Verkehr und die Planungsprozesse, Forschungsprojekt SVI 2015/003, 2018
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Flacheneffizienz

. 50 km/h
G

mit 1,4
Personen
besetzt

1 =
=
B ® -

®
A
N\
StraRenbahn / Stadtbahn / max. 40 %
Tram Light Rail 4 km/h besetzt

20% besetzt 20% besetzt

Quelle: Randelhoff, Martin (2014), Vergleich unterschiedlicher Flachenbeanspruchung nach Verkehrsarten
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Verdichtung auch im Verkehr

Es ist ein Verkehrssystem gefragt, welches auf:

- Verkehrsmittel mit hoher Kapazitat sowie geringem
Flachenverbrauch setzt,

- mogliche Synergien mit anderen Raumnutzungen in
Offentlichen Raumen zulasst oder zumindest nicht allzu
stark beeintrachtigt,

- und wirtschaftlich tragbar ist.
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Quelle: RVBW, Baden
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COVID-19 und Verkehrsmittelwahl

125%

100% -

75%+

50% -

25% -

0%

Lockdown
ckdown
Maskenpflicht

Dwieite Welle
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Weitere Massnahmen

1. Lockerungsschritt

> ——

-25%+

-50%+

-75%+

Veranderung der Tagesdistanz (%)

-100%-
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— Gesamt

Quelle: https://ivtmobis.ethz.ch/mobis/covid19/reports/mobis_covid19 report_de 2021-07-26.html#3_Durchschnittliche_Tagesdistanz
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Etappenlangen nach ausgewahlten
Verkehrsmitteln

zu Fuss
=== \/c|0
=@ [-Bike
=@ Auto
me@== Bus und Tram
Eisenbahn

Quelle: BFS/ ARE 1 Mikrozensus, Mobilitat und Verkehr 2015, 2017
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Rechtliche Rahmenbedingungen
Siedlung und Verkehr untereinander abstimmen

Zonenplan/BNO “BauGb
Strassenbauprojekt
Teilfanierungsprojekt Lfirm
Verkehrstechnik
Sondernutzungspléne. . Massnahmenplan Luft
‘Betriebs- und Gestaltungskonzeptb
Baugesuchsverfahrerl

Gesamtschau

Verkehrsplanung

Siedlungsplanung

REL

KGV

A
Entwicklungsstudie

|

Neu: Vorstudie Sied-
lungsraum und Strasse
| L

¥

snehmende Themen-/Inhaltsbreite

[ 7] ERP
| | v

| ‘ || Nutzungsplan Siedlung
| und Kulturland mit BNO

Y

| | Sondernutzungsplan
(Gestaltungs-/
| ‘ Erschliessungsplan)

Ll
| 17

Zunehmender Detaillierungsgrad

| Bauprojekt

<> Abstimmung —> Vertiefung /

Konkretisierung

-~ Vertiefung /

Quelle: Strassenrdumeintegriert gestalten und entwickeln, Kanton AG/ Baden Regio, 2017

BGK
(im Rahmen Vorprojekt)

(Strassen)Bauprojekt

Konkretisierung (bei Bedarf)

s Start Vorstudie

2-3 Jahre!

+ Abschluss Vorstudie,
Start BGK

4-5 |ahre

& Baubeginn®

Planungshorizont
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Abwéagung der
Interessen

Bild aus den deutschen
Richtlinien RAST 06, das
auch in die neue VSSNorm
640 303 (gultig seit Sept.
2017) tbernommen wurde.

1 Erforderhche Flachen 2 Erforderdiche Flachen 3 Angestrebte Proportionen
durch Randnutaungen fur FuBganger- und
gaf Radverkehr
A | |
——f% e e AEm—
il 40% ]

E rforderliche
Sertenraumbrele (S)

1

Stadlebaulch moglche
Fahrbahnbreile

Verkehrlich notwendige
Fahrbahnbreite

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Bausteine Strassenraumgestaltung

- Tor (Ortseingang, Abschnittswechsel)
- Knoten (Kreisel, Vortrittsknoten, LSA)

- Einmundungen, Linksabbieger
(Aufstellbereich)

- Bushaltestelle (BehiG)

- Fussgangertbergang

- Veloinfrastruktur

- Moblierung, Beleuchtung
- Parkierung Strassenrraum
- Belage

- Bepflanzung

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Mind -Map BGK

o
Nutzungen
Siedlung —

ha"sron‘sche Entwicklungen

Verkehr
PP

4’/1, % Velo £G
Entwicklung Randbedm ungen
: aul. zys
B G K Zelsgtzun //Smc‘iertransportetand
im Team mit Begleitung » Mrk“"gsziele
N &
Ngsziele

Raumabschnitte

Raumbild
Que”schnitte

'%-e"%stimmun
Cke und Knote"

Dosieryn,
(Methoden) 9

Aufenthalt
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SNG 640 303, Schweizer Guideline, 2017
Strassenprojektierung, Entwurf von HVS 1O

c s N

640250
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Von der Idee zur Realisierung ist ein Prozess

Strassenraumgestaltung lasst sich nicht normieren

Die Auseinandersetzung der Gestaltenden mit dem Ort ist
eine der wichtigsten Voraussetzungen fur eine gelungene
Strassenraumgestaltung.

Der gewiinschte Verkehrsablauf wird nicht mit einzelnen
Elementen erreicht, sondern durch das Zusammenspiel
verschiedener gestalterischer und betrieblicher
Elemente, die sorgfaltig aufeinander abgestimmt

sind .

Konzeption: Strassen/Strassenraume entwerfen erfordert die
Synthese aller Anforderungen Im kreativen
Entwurfsprozess.

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 14



Entwurf des Strassenraumes
Prozess, Projektorganisation und
Meinungsbildung

z.B. Organigramm

Vorgehen
Arbeitsgruppe Mitwirkungs-
— verfahren
AEIED «—| (schriftliche Eingaben)
Gemeinderat 9
Y Y
"Politische" "Technische"
Begleitkommission Begleitkommission
Quartiervereine Kant. Fachstellen
Ortsparteien OV-Unternehmungen
Nachbargemeinden Regionalplaner
Repla Polizei
Gewerbe u.a.m.
Verbénde
u.a.m.
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Planungsprozess mit Einbezug Bevolkerung

ARNS J[ Fon Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Erfolgsfaktoren in Entscheidungsprozessen
aus SVFMerkblatt 2010/01

0 Verfahren vor Inhalt, d.h. genligend Zeit flr
das Aufgleisen des Verfahrens vorsehen.

0 Kommunikation von Anfang an im Planungs-
prozess verankern, d.h. Spielregeln, Ressourcen
und Zustandigkeiten frih klaren.

0 Regelmassig und proaktiv kommunizieren, d.h.
ohne grosse zeitliche Liicken und unter Einbezug
der Medien.

0 Kein Marketing, keine Propaganda, sondern
zuhdéren, auf Fragen eingehen und Einwande mit
Respekt behandeln.

0 Kommunikation braucht ein Gesicht, eine Per-
son, die prasent und ansprechbar ist.

0 Auf die Zielgruppen angepasste Kommunikati-
onstools verwenden, die einen Bezug zum Alltag
der Menschen schaffen und verstanden werden.

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice



Arbeitsschritte bei BGK
abhangig vom Verfahren

Problem-
beschreibung

Lésungs-
entwurf

Beurteilungs-
phase

Verzicht auf Vorhaben

Ausgangslage / Aufirag

Untersuchur

abgrenzen

Beteiligte an Mitwirkung
bestimmen

Probleme beschreiben

Ziele formulieren

Randbedingungen
zusammenstellen
M | erarbeiten

(Varianten, Alternativen)

Auswirkungen ermitteln

2

Auswirkungen bewerten

Rickkoppelungen

Lern- und Meinungsbildungsprozess

metron

Entscheid

Weiterverfolgung
des Vorhabens

Quelle: VSS

PRODUKT

STUFE BEARBEITUNGSSCHRITT
PLANUNGSGRUNDLAGEN BE- Ve
SCHAFFEN UND AUFARBEITEN $
-
BEGEHUNG / PROBLEMER- ANALYSE PLANE
AUFNAHME IDARSTELLUNG

ZIELE UND RANDBEDINGUNGEN
FORMULIEREN

A
GRUNDLAGEN / ANALYSE /
ZIELSETUNGEN

ZIELE UND
RANDBEDINGUNGEN

=
P
HANDSKIZZEN 1 : 500

AUFZEIGEN VON BETRIEBLICHEN $

/
A

SKIZZIEREN VON
MASSNAHMEN IN VARIANTEN

MASSNAHMEN

B
LOSUNGSANSATZE

KONZEPTPLAN

UBERARBEITUNG DER

VARIANTE(N)

\u_/ ENTWURF BETRIEBS- UND i
S < GESTALTUNGSKONZEPT il '.'.I =

UBERARBEITUNG BGK, FERTIG- B_=
STELLUNG FUR VERNEHMLASSUNG =

SITUATIONSPLAN 1 : 500
a ‘ e
AUSWERTUNG DER @
VERNEHMLASSUNG ¥

GROBKOSTEN-
SCHATZUNG +/- 20%

BERICHTSENTWURF

UBERARBEITUNG BGK

ABGABE DES BGK
(PAPIER UND DIGITAL)

7N 77
2RSS E s EsaNTAT 0N

@ SITZUNG PROJEKTTEAM € SITZUNG BEGLEITGRUPPE

-
L]
GESAMTDOKUMENTATION
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Entwerfen ist eine interdisziplinare Aufgabe

ABZULEHNEN | Leistungsphasen NOTWENDIG Leistungsphasen
112|34|5|6|7]|8]|9 11213 |:4]8 @ |7]8

Anteil am Anteil am

Planungs-/ Planungs-/

Entwurfs- Entwurfs-

prozess prozess

Bild 1: Nicht nacheinander planen, sondern miteinander!
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Ist ein BGK eine Planungsstudie
oder ein Vorprojekt?

Vorprojekt

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 20
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Entwurfsmethoden (eine Auswahl)

- Von der Leere her denken

- Gestaltungsvorgaben Offentlicher Raum umsetzen
- Erprobte Querschnitte (SNG)

- Morphologischer Kasten

- Intuitiv nach Situations - und Gebrauchsanalyse

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Den offentlichen Raum von der Leere her

denken

Strassenraum

Durchfahrtsbereich

Der Strassenraum ist ein Raumvolu-
men mit bestimmter, aber ¢rtlich
unterschiedlicher Breite, H6he und
Lange, abgegrenzt durch Strassen-
grund, Hauserfassade und Lénge der
Hausreihe, mit einer Offnung gegen
cben.

Der Durchfahrtsbereich ist ein dem
Strassenraum eingeschriebenes
Leervolumen, das vor allem, aber
nicht ausschliesslich, dem Auto-
verkehr dient.

Broschire, Natur und
Heimatschutzkommission
des Kantons Zurich,
Febr. 2006

metron

Strassenraumgestaltung BGK -

Best Practice
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Seitenbereiche aufgewertet durch
Achsverschiebung
Bsp. Muri Seetalstrasse

AaNS J[ Fon Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 23



Den offentlichen Raum von der Leere her

denken
z.B. Ortsanalyse

Raumliche Analyse: Strassenraum von Fassade zu Fassade

AaNS t FOnN Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Umsetzung der Strategie fur die Gestaltung von

Zurichs offentlichen Raumen

é

. St adt

Stadtraume 2010 - Strategie und Umsetzung
Anwendung am Beispiel Rontgenplatz

Aufenthaltsqualitat

| Schutz

Verkehrssicherheit

Schutz vor Unféllen
Schutz vor Larm, Schmutz,
und-Abgassen
Ubersichtlichkeit

Logische Verkehrsablaufe

Wohlbefinden

Attraktives Netz
Angenehme Gehdistanzen
Keine Wegunterbrechungen
Gentligend breite Gehwege
Interessante Fassaden

Gute Oberflachen

Gute Zugénglichkeit fir alle
Keine Hindernisse

r ¢ ume

Sich aufhalten

| - Zonen fur Aufenthalt

- Sitzmdglichkeiten fir Jung
und Alt zum Ruhen,
Schauen, Kommunizieren

- Klar definierte Raumkanten

- Einladende Fassaden

T yPparishl

Stadtréaume 2010 |
Diskussion §
August 2010 |

| - Schutz vorWind, Regen,

Schnee, Hitze und Kalte

| - Sonne zulassen
| - Schatten spenden

- Warme und Brise nutzen,
soweit angenehm

Sicherheitsempfinden

Belebt, beliebt, benutzt
Soziale Kontrolle vorhanden
Sich in Raum und Zeit
tiberschneidende Nutzungen
Auf Augenhohe offene,
durchldssige Raume

| Sehen, Horen, Sprechen

Freie Sicht, Ausblicke
Gute Beleuchtung
Tiefer Larmpegel
Kommunikative Zonen

Aktivitaten

- Einladend Tag und Nacht

- Sommer und Winter

- far-Spiel, Sport und
Unterhaltung

Asthetische Qualititen

- Menschenlicher Massstab

- Einladende, langlebige
Materialien

- Angenehme Beleuchtung

-~ Wasser, Vegetation

- Ausblicke

- Sauberkeit

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Erprobter Querschnitt adaptieren,

aus SNG 640 303, 22 «Best PracticeBeispiele»

sind dokumentiert

Neun Typen erprobter Querschnitte:

©0~NOO h WNE

Reduzierter Querschnitt
Schmalfahrbahn
Kernfahrbahn

Standardquerschnitt (zweistreifig mit Radstreifen)

Mehrzweckstreifen ohne Radstreifen
Mehrzweckstreifen mit Radstreifen
Zweistreifig mit OV -Eigentrassee
Vierstreifig mit Radstreifen/ -wege
Vierstreifig mit OV -Eigentrassee

Strass

enraumgestaltung BGK - Best Practice
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Erprobte Querschnitte,
Aufbau SNG 640 303

WG 54003 Anherg 109

Typ: Mehrzweckstrolfon mit Radetreifen Losungs- Dio Ssftigerntiassy n Wabern warde mit ke Mohrzaockstrellon ausgestabel Der Individal- und
58 Mehrzweckstreifen mit Radstreifen ansatr Ofienmicno Vorkon: warsan im Mischvorcetr petinm. wareona Velolanrende aut 1.5 m bresan Racsyol-

Seftigenstrasse, Wabern b. Bern BE T T e T e O e
nicht durchgingig betahibar
owv 21000 M2/ Tog Lage AQgomoratonagemeride,
ov 1 Tramine Dortzectrum
A & LSA, Bampnon: o * 2
: | = - ! N = 3 . .
) : > = . < ¥ - - —— - :
2w grm sy b 4 - | . . = . 3 7 ™
P =T -, pot
'Y " Y

7
i R e ) Lesunptansatz K G Softgenstrasse, Wabsen b, Berm BE

matron Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 27
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Morphologischen Kasten entwickeln
Beispiel (Auszug)

- Herkémmlicher Strassenraum

- Zentrumsbereich

STADTRAUM

o ‘b‘
YA g L v’

Zentrum ,Gross” Zentrum ,Mittel”

Zentrum ,Albisstrasse”

Zentrum ,Knoten”

ALLEENKONZEPT ® Baum bestehend ® Baum neu

=== Buskante 19m == Buskante 12 m

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Morphologischer Kasten
Bewertung und Triage

- Zentrumsbereich

STADTRAUM - Herkémmlicher Strassenraum

Zentrum ,Knoten”

Zentrum ,Gross”

® Baum neu

ALLEENKONZEPT

e’

Minimal / Akzente

Baumallee

VERKEHRSREGIME

== Buskante 12 m

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Intuitiver Entwurf nach Situations - und
Gebrauchsanalyse- Variantenwahl an
Workshop

Minikreisel, Kreisel, Rechtsvortritt, kombiniert mit
Platzgestaltung

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Entwurfsgrundsatze (Auswahl)

Teilabschnitte betrachten

Innenentwicklung fordern

Interessenausgleich, -Abwagung

Betrieb und Gestaltung gleichzeitig entwerfen

Fussverkehr Ortshild
Radverkehr Strassenraum von
Matorisierter Verkehr Fassade zu Fassade
Offentlicher Verkehr Pldtze / Vorplatze
Schwerverkehr / Materialisierung / Beleuch-
Ausnahmetransporte tung / Bepflanzung

bauliche Ausfihrung

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Tellstrecken unterscheiden!
T \ -
¥

Hauptmerkmale der Raumabschnitte:
Verkehr und Betrieb, Umfeld und Linienfiihrung, Anspriiche
seitliche Nutzungen und Ortsbildschutz, Werkleitungen

Beispiel mit stark differenzierten Abschnitten

Mohlinbachbereich

32



Wir bauen nicht mehr fur den Ausnahmefall, sondern wir

gestalten fur den Regelfall, ohne die Ausnahme zu

Geometrisches Normalprofil
vernachlassigen.

1030 3010

zierter Geschwindigkeit

du

be

Begegnungsfall LKW - LKW

33
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Beim Entwurf von HVS und VS mussen wir
Verantwortung Gbernehmen und uns flr
lebenswerte Orte einsetzen!

- Innenentwicklung bedingt hohe Qualitat der
Strassenraume.

- Zentren starken im Dorf wie in der stadtischen
Agglomeration.

- Strassenraume sind wie Innenraume der Siedlung
ZU betrachten.

- Larm bekampfen.

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Beispiel, Hauptstrasse Dottingen AG
Engstelle (5.2m) statt Teilabbruch Gebaude

aus SNG 6400303

DTV 7500 Mfz/Tag Lage Landliche Gemeinde,
o 1 Regionalbus Achse zum Dorfzentrum
1 Kurs/Std. und Richtung Regime Tempo 50
LV Kantonale Radroute Gestaltung Flacher Randabschluss, Minikreisel
VM Kein
Nutzung Wohnen

AaNS J[ Fon Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 35
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Entwurf Hauptstrasse Dottingen AG

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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Qualitat misst sich insbesondere an der Aus
gestaltung der Seitenbereiche fur den
Fussverkehr

Beispiel Seetalstrasse, Muri AG, K261

vorher nachher

AaNS J[ FOnN Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 37
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Betrieb und Gestaltung gleichzeitig konzipieren
eroffnet Handlungsspielraume!

Querschnitt 1:125

Trottoir Radstreifen Mischverkehr M i Machverkehr Radsirelfen Trotioir
, 200 . 150 , 3.30 , 170 3.30 L, 150 , 200
Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 38



Seftigenstrasse Waberni
Vorhernachhervergleich

VORHER NACHHER

Verkehrsmenge Fahrzeuge/Tag ca. 20°000 ca. 21°000
Mittlere Fahrgeschwindigkeit 31 km/h 28.5 km/h
Stillstandszeiten Richtung Bern 14.8 sec 3.3 sec
Stillstandszeiten stadtauswarts 13.7 sec 2.1 sec
Durchschnittliche Reisezeit 67 sec 64.5 sec
Veranderung Reisezeit Tram — + 10 bis 20 sec
Richtung Bern

Veranderung Reisezeit Tram — -5 bis-10 sec
stadtauswarts

Veranderung NOx-Belastung ca.-10%

VORHER NACHHER

Veranderung Radverkehr — +56%
Veranderung Fussgangerverkehr — +11%
Wartezeiten zur Strassenquerung @ 20 sec @ 1.6 sec
beim Dorfzentrum max. 80 sec max. 15 sec

ARNS J[ Fon Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 39
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Beispiel Entwicklung BGK

Erste Entwirfe bis fotorealistische Visualisierung

Sofortmassnahmen

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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LOsungsanséatze in Form von Projektskizzen im
M1:500 transparent > Besprechungsgrundlage

T ;

aumgestaltung BGK - Best Practic
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Intuitiver Entwurf nach Situations - und
Gebrauchsanalyse- Variantenwahl an

Workshop
Beispiel BGK (Ausschnitt)

" strassenesc he =
Baumscheibe Stahl, befahrbar ‘

# Kreiselg 19 m
Kreismitte leicht erhoht (4 cm)
| Uberfahrbar

Verkehrsteiler in Zufahrten
(Pflasterung bombiert, Giberfahrbar)

<
\
\ I
Bushaltestelle ‘ [ X
Niederrohrdorf, Gemeindezentrum ~_ /!
N / e
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Querprofil 1
mit Lichtraumprofil Ausnahmetransporte

QUERPROFIL 1 1:200

Restaurant
Central

POST

2
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Beleuchtungskonzept

Beleuchtung wie bestehend Beleuchtung neu

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice



Visuelle Kommunikation

ARNS J[ Fon Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice 45
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Vom Leitbild zum Bauprojekt
Neugestaltung Dorfzentrum Celerina

Strassenraumgestaltung BGK - Best Practice
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