Fachinput
Verkehrsdreh-
scheiben.
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Siedlungs- Verkehrsmittel-
und Bahnsystem wechsel

verkniipfen a S
(F1)

Identitat des E Kommerzielle
Ortes mit- i Nutzung
gestalten = ermoglichen

(F5) (F3)

Offentlichen Raum
bieten
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Verkehrsdrehscheiben - Ein Zusammenwirken von
Ebenen mit unterschiedlichen Perspektiven.

Typologie Verkehrsdrehscheiben und Vereinbarungen und definierte
Zuordnung der Standorte aus Fachsicht Massnahmen

e

Langfristige
Nationale Entwickiung
Koordination der regionalen

&8

Kurz- bis mittelfristige
Lokale Entwicklung und

Mittel- bis langfristige
Regionale Entwicklung

Entwicklungen und Abstimmung von Raum- und Umsetzung
frlhzeitiges Erkennen von Mobilitdtsplanung und Optimale Transformation des
Entwicklungspotenzialen in Koordination der kantonalen Standortes und verbindliche

der Mobilitats- und und lokalen Entwicklungen Abstimmung der Interessen

Arealentwicklung der lokalen Akteur*innen

Politische Umsetzbarkeit, Finanzierbarkeit
und technologische Machbarkeit



Projektebene

Kurzfristige
Massnahmen/
Kleinere
Projekte

Perron
Verlangerungen

Neubau
Berufs-

Erweiterung i
schule

Personenunter-

fuhrung Koordinationsebene

Verkehrs-
drehschelbe

Renovation
Aufnahme-

Neubau S
Bushof Umgestal-

tung Bahn-
Arealent- hofsplatz Erneuerung

wicklung: Abwasser-

Wohnungen leitungen
und Retall

Projekte aus
nationaler
Entwicklung

Projekte aus
regionaler
Entwicklung

Projekte aus
lokaler
Entwicklung




Rollende Koordination.




Priorisierung Funktionen Verkehrs-
drehscheibe

Anzahl P&R Parkplatze
abschliessend zu diskutieren
(bisherige Annahme dass, jetzige
Anzahl beibehalten werden soll.

Nicht relevant wegen der
einseitigen Entwicklung des

Pramissen Bahnhofgebietes
— Eine Priorisierung der Funktionen wird notwendig, weil wir von
knappen Platzverhéltnissen ausgehen.

Nicht relevant, da keine
grosse Entwicklung erwartet

wird. Funktion 2.4

. K K Funktion 1.6
— Bahn- und Busverkehr sind gleichwertig zu betrachten. o —— Erganzende bz
—  Wir wollen auch fiir kreative Losungen und solche ausserhalb des Rincigiod i
Perimeters offen bleiben. Nutzende ermoglichen. Bl e bereitstellen

Siedlungsentwicklung

— Der zukunftige Entwicklungsbedarf der Verkehrssysteme muss anpassen
bertcksichtigt werden.

— Die Planung in der Machbarkeitsstudie ist nur so tief wie

notwendig durchzufthren.

AT
=

.
Funktion 1 ¥ Funktion2
Siedlungs- und " Verkehrsmittelwechsel
Verkehrssystem
verkntpfen

Gemeinsame Interessen
— Das Zusammenspiel der Verkehrstrager liegt im gemeinsamen
Fokus.

Priorisierung
— Die SBB priorisiert an diesem Standort die Verkehrsdrehscheibe
hoher als eine Immobilienentwicklung.

Zu klaren mit Denkmalpflege
SBB und Kanton im Rahmen
der Machbarkeitsstudie

Mikromobilitat nur
falls eine Nachfrage
vorhanden ist.

Mégliche Zielkonflikte zwischen den Funktionen

— Zwischen der FUhrung des Busverkehrs auf der neuen
Bahnstrasse, sowie der Ausgestaltung des Bushof und dem
Bahnhof als Visitenkarte bzw. dem &ffentlichen Raum vor dem
Bahnhof.

— Zwischen Abstellflachen und Flachen fur Zirkulation sowie
Verbindungen.

Funktion 5.1 Funktion 3 Funktion 3.1 Funktion 3.3

Kommerzielle Wohn-, Arbeits-, Retail- Anlieferung und
Nutzungen ermdglichen und Gastro-angebot Entsorgungs-

Ur'l] ﬂ anbieten maglichkeiten gewahren l

Entwicklung im Einklang
mit dem Ortscharakter
in der Umgebung
einbetten

Funktion 3.4

Funktion 3.2
Erganzende bzw.
Auf die Umgebung unterstiitzende
abgestimmten kommerzielle Services
Nutzungsmix anbieten bereitstellen

Funktion 4.1

Funktion 5.5 Vielfaltige und Gemeinde Freienbach ist der Einnahmequelle fiir SBB
) ganztatige Belebung Ansicht, dass der 6ffentliche Raum
Zu einer des Rall'u?:es trotz der Priorisierung auf
. vorbildlichen Baukultur ermdglichen Verkehrsfunktionen eine Bedeutung
- EMUnSCht beitragen hat (s. auch Funktion 5.4 und 5.6)
Nice-to-have
B Unerwinscht Funktion 4.3
Il Basismodell '
: Unterschiedliche Ansichten Bi";?;;;f;ﬁ}ﬂ':i’::a‘
Mbogliche Zielkonflikte Hitzeinseln leisten

R

Mbgliche Synergien




Co-Creating.
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Dimensionierung Mobilititsflichen an Bahnhofen aus Mobilitatssicht

Mettmenstetten YOS5-Typ Wil 05.03. 2025
Reisende 2023 2050
SimbaBahn ([Ein-{Gussteiger DTW) 2410 1553

Modalsplit Bahnzugang aus SimbaMobi 2023 2050

Fuszqingerinnen T T2
Velo EES EEd
P+Rail 45 45
KizzBHide 3 123
O [Buz] [:EH 74
Andere 0 1

Eridl Eiral
Anzahl Nutzende [Quell-Fiel-Reisende] 2023 2050

\elo Bahnkund:innen

Fuzsgingerinnen T72s 1120
Welo o7 B7
P+Rail 52 Eh]
Kiss&Hide 208 185
OV [Buszl 156 52
Anders 1] 1]
Total 27251 17455
Inputs aus Studien 2020 2030

2050 Bewertung Haumtyp Bewertung Auslastu

\elo Mutzungen am Bhf zusitzlich

F+Rail Studie [auch Carsharing-Fotentiall

Dimensionierung aus Mobilititssiche
Fussginger:innen

Auslastung)

| ]

Tiz0

Bemerkungen
Mehr alz zwei Orittel der Bahnkundiinnen kammen zu Fuzs zum
Bahrhof. Entzprechend ist es wichti, dass diesen genligend Fliche
zusteht.

Wela

216161

216

Heutige Anlage ist einstackig und durchschnittlich ausgelastet. Heutige
Anzahl an Velo-Flatzen sallve 2050 unter Annahme gleichbleibender
Velo-Madalzplit (3%2) weiterhin genigen.

Sieit Januar 2024 unterstitzt der Kanton Zirickh Gemeinden mit sinem
Féarderprogramm die Erstellung der Anlagen. Mettmenstetten w Sre sine
beitragsberechtigte Gemeinde. Voraussetzungen siche \Website zh.ch
"Férderprogramm “EBike & Ride"-Anlagen.

P+Rail

35 1 dz2

38

Aus Baumplanungssicht [bei Mettmenstetten handelt ez sich um eine
periutbane Gemeinde mittlerer Dichte] w Sre ein Ausbau vetrethar.

Unter Annahme sines gleichbleibenden P+Rail Modalsplits bei
gleichzeitiger Abnahme der Nutzendenzahlen sollte die heutige Anzahl
an P+Rail Platzen, deren Auslastung seleten hiher als 503 betrage,
geniigen. Ein Ausbauist enstprechend nicht emplehlenswert.

KizzBRide ! Taxiz | Autonome Autcs

kA

1-3

Gemdiss Planungshilfe Verkehrsdiehscheiben, 5. 103/ LUberlegungen
Zielbild Mabilicat; Minimum mit dem aus SimbaMobi prognostizierten
Madalsplit fir Kiss&Ride und Maximum der im Rahmen vam Prajekt
xciglbild Makilitst 2050+, angenommenen 3052 an flexiblem Yerkehr.

Carsharing

-

Mindestens 2in Sharing-PP pro 20'000 Baumnutzends. Ein Makbility-
Standort ist direkt neben dem Bahnbof.

Bius

Andere




1. Fussverkehr

2. Bus/Tram

3. Velo, 4. E-Bike, 5. Velosharing

6. On-Demand

7. Kiss and Ride

8. Carsharing

9. Taxi

m

10. Mikromobilitatsharing

.

11. P+Rall

\ 4



Honest Honest

l

.....

fur die Bahn: Sichtbarkeit
und Zuganglichkeit sicher-
Stellen.
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